Regensburg Wie viel gibt die
Stadt eigentlich pro Jahr fiir den
Motorisierten  Individualverkehr
(MIV) aus? Dieser Frage widmete
sich die Fraktion der Griinen und
fand heraus, dass sich diese GroBe
nicht so einfach aus dem Haushalts-
plan der Stadt herauslesen lisst.
»Nicht einmal der Kimmerer kann
auf Anhieb eine Summe nennen*,
sagt Stadtritin Margit Kunc, die
sich deshalb die Arbeit gemacht
hat, die Ausgaben fiir die Mobilitit
2013 zu ermitteln. Mit 37 Millionen
Euro jahrlich unterstiitzt die Stadt
den Autoverkehr, ist ihr Ergebnis.

Diese Zahl soll nicht polarisieren,
machte Stadtrat Jiirgen Huber am
Dienstag in einem Pressegesprich
deutlich. ,Sie soll zu einer sachori-
entierten Diskussion verhelfen.*
Rechnet man nédmlich weiter, so
kommen auf einen Einwohner in
Regensburg 268 Euro Forderung fiir
den M1V, sechs Euro fiir den OPNV
und knapp ein Euro fiir den Radver-
kehr.

Umweltfreundlicher
Verkehr wichst nicht

Und darin sieht der Landtagsab-
geordnete Jiirgen Mistol das Pro-
blem. In den letzten 15 Jahren habe
sich die Verteilung der Verkehrsar-
ten in der Stadt kaum veréndert.
Der MIV liegt mit 51 Prozent ver-
gleichsweise hoch, der OPNV sei
von 16 auf 13 Prozent gesunken, der
Radverkehr von 13 auf 19 Prozent
gestiegen und der FuBgingerver-
kehr von 20 auf 17 Prozent gesun-
ken.  Schwankungen  kénnten
durchaus auch durch &ufere Ein-
fliisse wie die Witterung verursacht
worden sein, sagte Mistol. Doch es
sei eindeutig zu erkennen, dass es
keine Veranderung hin zu einer ver-
mehrten Nutzung umweltfreundli-
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| ,Was kostet eigentlich die Mobilitit?“

Die Stadt fordert den Autoverkehr mit 268 Euro pro Burger, den OPNV mit nur sechs Euro

jurgen Mistol, Marglt Kunc und Jiirgen Huber onIen den Verkehr umweltfreundlicher gestalten. Am liebsten mit einer

schlenengebundenen Stadtbahn.

cher Verkehrsmittel gebe. MaBnah-
men, die dieses Verhéltnis verbes-
sern sollten, wurden bereits im Ver-
kehrsentwicklungsplan, der von
Stadtrat 2005 einstimmig verab-
schiedet wurde, formuliert, aber
nicht umgesetzt, sagte Mistol. Fi-
nanzmittel wurden nicht abgerufen.

Die Griinen haben klare Vorstel-
lungen, wie man die Belastungen
durch den Autoverkehr reduzieren
kann. i

»Man muss schauen, wo der Ver-
kehr herkommt“, sagte Huber. Fiir
die 144000 Pendler, die téglich in
die Stadt stromen, fordern die Grii-
nen eine schienengebundene Stadt-
bahn, die im Idealfall bis Schwan-
dorf im Halbstundentakt fahre. Mit
einer finanziellen Forderung bis zu

70 Prozent sei zu rechnen. Damit sei
dieses Projekt schneller als bis 2020
zu realisieren. ,,Innerhalb der Stadt
haben die Menschen zu 90 Prozent
einen Weg nicht weiter als sechs Ki-
lometer*, sagt Huber. Fiir diese soll-
te das Radfahren attraktiver gestal-
tet werden. Dazu gehérten auch
iiberdachte Abstellplitze.

Der Stadtrat habe vor zwei Jah-
ren einen Radverkehrsplan verab-

‘schiedet, der auch gut sei. Aber die

Umsetzung miisse jetzt folgen, sagte
‘Mistol.

Margit Kunc hofft, dass ihre Zah-
len jetzt die n6tige Aufmerksamkeit
finden. Im Haushaltsplan 2013 der
Stadt sind die Kosten fiir die Mobi-
litdt nur versteckt zu finden. In ei-
1nem aufwendigen Verfahren hat sie
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mit einem von ICLEI, dem Interna-
tional Council for Local Enviro-
mental Initiatives, vorgeschlagenen
Schliissel den Haushalt durchfors-
tet. ICLEI hat anhand dreier Bei-
spielstéddte Zahlen fiir die kommu-
nale Praxis entwickelt. So werden
zum Beispiel 45 Prozent der Ausga-
ben des Gartenamtes aus dem Be-
reich ,,Gesundheit, Sport und Erho-
lung“ indirekt dem Autoverkehr an-
gerechnet. Das sind Ausgaben fiir
den Fuhrpark, die Pflege von Zu-
fahrtswegen und Parkplétzen oder
auch Sportplitzen und Schulhéfen.

Das Wissen iiber die tatsichli-
chen Kosten fiir den Verkehr ist ge-
ring, sagt Kunc. Sie wiinscht sich
mehr Verantwortungsbewusstsein
in der Politik. -bd -



